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OZET

Ulkeler, gesitli nedenlerle birbirleriyle ticaret yaparlar. Ticari iiriinlere, yollar ve tasima araciligiyla sahip olurlar. Bu nedenle ticaret ve
tagimacilik birbiriyle iliski iki alandir. Birinin gelismesi digerinin gelismesine katki saglar. Ulkeler ticareti ve tasimaciligi kolaylagtiran,
kisaltan ve giivenli yollar olusturup bu yollara hakim olmak istemislerdir. ipek Yolu, tarihte uzun yillar boyunca kullanilan énemli bir ticari
bir yol olmustur. Gegtigi giizergahlar pek cok iilkeyi kapsar. Ipek Yolu, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik agidan tarihsel bir degere sahiptir. Cesitli
devletler hakimiyet kurmak istemisse de diinyaya miras kalmus bir degerdir. Giiniimiizde Ipek Yolu'nu tekrar canlandirma girisimleri olmustur.
Bu galisma ile tarihi dnemini koruyan Ipek Yolu hakkinda bilgi verilecektir. Ayrica, ipek Yolu'nda ticaret ve tasimacilik konusu incelenecektir.

Anahtar Kelimeler: Ipek Yolu, Ticaret, Tasimacilik

ABSTRACT

Countries trade with each other for a variety of reasons. They acquire commercial products through roads and transportation. Therefore, trade
and transportation are two interrelated areas. The development of one contributes to the development of the other. Countries have wanted to
establish and dominate the roads that facilitate, shorten and secure trade and transportation. The Silk Road has been an important commercial
route used for many years in history. The routes it passes cover many countries. The Silk Road has historical value in social, cultural and
economic terms. Although various states wanted to establish domination, it is a value inherited to the world. Today, there have been attempts
to revive The Silk Road. With this study, information will be given about The Silk Road, which preserves its historical importance. In addition,
the issue of trade and transportation on The Silk Road will be examined.
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1. GIRiS

Gecmisten giiniimiize yollar, iilkeler i¢in daima o6nemli bir konu olmustur. Hem ulagim hem ticaretin
kolaylagsmasi agisindan fiilkeler yol yapimina 6nem verirler. Bu ayni zamanda bir gelismislik gostergesidir.
Ulkeler gegmiste ve giiniimiizde bélgesel, iilkesel baglantilarla yol agin1 genisletmek ve baglantilar kurmak
isterler. Boylece, ulasim konusunda merkez iis olma amacina ulasmaya c¢alisirlar. Ayrica ticaret giizergahina
sahip olmalar1 agisindan da onemsenir. Ticaret glizergahina sahip olarak ekonomik gelirden yararlanmak
isterler.

Giiniimiizde adim sik¢a duydugumuz Uluslararas1 E-Yollar1 agi, Pan-Avrupa ulastirma koridorlari, TEM,
TRACECA, TEN-T gibi modern yollar s6z konusu oldugu gibi ipek Yolu, Baharat Yolu gibi tarihi yollar da
onemini hala korumaktadir. Bahsi gecen tarihi yollar, yiizyillar boyunca ¢esitli devletlerin hakimiyet kurmak
istedigi, iizerinde kervanlarin gegtigi, sadece mallarin degil adeta kiiltiirlerin de tasindig1 bir yol gilizergahi
olmustur.

Yeni yollarin kesfi, siyasi olaylar gibi nedenlerle dnemini bir dénem yitirmigse de giintimiizde bile hala
onemini korudugunu calismalardan ve projelerden gormekteyiz. Ipek Yolu, uzun zaman boyunca insanliga
hizmet etmistir ve hem sosyal hem ekonomik agidan diinyaya kalan bir mirastir.

2. TARIHi YOLLAR

Tarihte 6nemli ticari yollar gerek ticaretin gerekse de kiiltiirlerin aktarilmasini saglamistir. Ipek Yolu, mallarin
kitalararasi tasinmasinda gegmisten giiniimiize 6nemli yollardan biri olmustur. Dogu ile Bati’y1 asirlar boyunca
birlestiren bu yolda taginan sadece ticari mallar olmamis, ayni1 zamanda kiiltiir ve sanatin da medeniyetler arasi
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taginmasini saglamistir. Boylece ticaret araciligiyla bu kadim yol 6nemli unsurlarin da taginmasina aracilik
etmis ve uygarlik giizergahi olmustur. Tiiccarlar uzak iilkelere gidip tiriinlerini satarken, begendikleri tirtinleri
de satin alarak kendi tilkelerinde satmak tizere tekrar donmiistiir. Ticaret temelinde ulagim saglayan yollar ayni
zamanda kiiltiir ve medeniyetin aktarilmasina olanak vermistir.

2.1. Kral Yolu

Yol, insanlarin ve ihtiya¢ duyduklar1 malzemelerin tasinmasina imkan veren dénemin kosullarina gore farkl
tasima araclart kullanarak hareket etmeye miisait arazi yiizeyidir. Her donem insanlar yollara ihtiyag
duymustur. Onceleri insanoglu, hayvan izleriyle ve dogal sartlarla olusan yollardan gegmistir. Zamanla bilgi
ve teknoloji alaninda yasanan gelismelere bagli olarak modern yollar yapilmustir. Tarihte yollar sadece ticari
ve ekonomik agidan degil ayn1 zamanda askeri ve sosyal yonden de biiyiik bir 6nem tagimistir. Devletler yol
yapiminda ve yollar iizerinde s6z sahibi olma konusunda c¢aba gostermislerdir. Yollar ayn1 zamanda
insanoglunun gelismesinde de 6nemli bir rol oynar. Teknik ve bilgi kapasitesi artan toplumlarin yol
sistemlerinde gelisme gosterdikleri goriilmiistiir. Bu nedenle gelismislik seviyesi hakkinda gegmisten beri bir
Olciit olarak yollar gosterilmistir. (Cetin, 2014)

Kral yolu, Lidya hiikiimdar1 Giges’in M.O. 5. yiizyilda iilkesindeki ticareti gelistirmek i¢in yaptirdig: tarihi bir
yoldur. Bu tarihi yolun seyri Efes’ten baglayip Ninova’ya Sardes’ten gegerek uzanir. Yolun glizergahi ile ilgili
bilgiler Herodotus un yazilarindan, tarihi kayit ve arkeolojik aragtirmalardan faydalanarak yeniden yapilmustir.
Sardes’ten baslaylp Asur’un baskenti Ninova’ya varan bu yol Tiirkiye’de izmir’in 95 km dogusundan
baglayarak giiniimiiz Irak’in Musul kentine denk gelmektedir. Daha sonra Babil’in gilineyine yani giiniimiiz
Irak’in Bagdat kentine gecen yolun iki ayr1 kola ayrildig1 diistiniilmektedir. Hattin doguya devam eden kismi
Pers baskenti Susa’ya su anki Iran’a ulasip giineydogudan Persepolis’e yani iran’m Siraz kentinin dogusuna
gecmektedir. Diger yol ise, kuzeybatiya oradan da Ecbatan’a devam ederek ipek Yolu ile birlikte devam
etmektedir. Kayitlara gore tizerinde bir¢ok istasyon ve ticaret merkezi olan giivenli bir yoldu. Herodotus’a
gore Sardes’ten Giilek Bogazi’na 718 mil olan yolun direkt mesafesi 511 mildir. Sardes’ten Firat nehrine 738,5
mil olan yol ise 749 mildir. Bu farkliligin nedeni harita 6l¢limiiniin kus bakis1 olarak yapilmasidir. (Yikeii ve
Atagan, 2011) Sekil 1’de yolun kus bakisi degil de yiizey 6l¢iimi ile yapildiginda toplam mesafenin yaklasik
olarak 872,5 mil oldugu gosterilmistir.
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Sekil 1. Kral Yolu Giizergahi
Kaynak: Siileyman Yiik¢ii ve Giilsah Atagan, “Ortadogu’da Zaman Tiinelinde Ticaret”, Muftav Dergisi, Say1 1, 2011, s.109.

2.2. Baharat Yolu

Ticaret, ¢ok eskilerden beri insan hayatinda énemli bir rol oynamustir. Giiniimiizde Ipek Yolu olarak bilinen
ag iizerinden tasinan ipek, baharat gibi birgok mal kara ve deniz yolu ile insanlara ulasmistir. Deniz yolu Ipek
Yolu aginin en énemli kisimlarindan biriydi. Dogu ve Bati’y1 birbirine baglayan bu yol 6zellikle baharat
ticareti i¢in kullanilird1 ve boylece baharat yolu olarak bilinir hale gelmisti. Aslinda bir deniz yolu olan baharat
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yolu, Dogu-Bat1 baglantisini Ipek Yolu’nun deniz giizergahi olarak saglayan yoldur. Bu ticaret yolunda taginan
birka¢ maldan biri de yola adin1 verdigi gibi baharatti. Haritadan da goriildiigii gibi Japonya’nin bati1 kiyisindan
yola ¢ikan gemiler Endonezya adalar {izerinden Hindistan ve Ortadogu topraklarina oradan da Akdeniz
iizerinden Avupa’ya taginirdi.
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Sekil 2. Uzak Dogu ve Akdeniz Arasinda Uzanan Ticaret Yollar
Kaynak: UNESCO, Silk Road, http://en.unesco.org/silkroad/sites/silkroad/files/SilkRoadMapOKS_big.jpg

Yola ¢ikan gemiler baharatlar1 Ipek Yolu ile ayn1 deniz giizergahindan tasiyorlardi. Baharat, dénemin en karli
ticaret uriinlerinden biriydi. Karabiber basta olmak lizere karanfil, kimyon, tar¢in ve misk gibi riinler
aristokratlar tarafindan biiyiik ilgi goriirdii. (Durukan, 2015)

Ticari yollar ve bu yollar iizerinde hakimiyet kurmak devletler igin énemli bir unsurdu. Bu nedenle devletlerin
birbiriyle miicadelelerinin 6rneklerine rastlamak miimkiindiir. Siileyman ile birlikte Osmanli Devleti, ticaret
yollar1 iizerinde denetim kurmak i¢in kara da ve deniz de fetihlere giriserek daha kapsaml1 bir siyaset izlemisti.
Ornegin; 1533-1535 yillarinda yapilan Irakeyn Seferi, Tebriz’den Bursa’ya giden ipek Yolu ve Basra, Bagdat
ve Halep ugraklari olan Baharat Yolu’na hitkmetme amaci tasiyordu. (Kiipeli, 2008)

Nitekim Ipek ve Baharat yollari iizerinde Osmanli Devleti hakimiyetinin olmasi ve mallarin el degiserek pahali
bir sekilde Avrupa’ya ulagsmas1 Avrupalilar’s cografi kesif yapmaya iten nedenlerdendir. Cin’den baslayip
Hazar Denizi’nin kuzey ve giineyinden Trabzon ve Istanbul’a ulasan Ipek Yolu ve Kizildeniz iizerinden
Siiveys’e, giineyde iskenderiye’ye ulasan Baharat Yolu geciyordu. Dolayisiyla Avrupalilar Osmanli’ya hem
bagimli haldeydiler hem de Avrupa’ya gidene kadar el degistiren mallar pahaliya mal oluyordu. Bu nedenle,
Avrupalilar Osmanli lizerinden ulagan mallara daha ucuza ulasmak ve Osmanli’ya bagimli olmamak i¢in yeni
yerler aramaya basladilar. Hindistan’a Umit Burnu dolasilarak ulasim kesfedilince yeni liman ve ticaret
merkezleri dogdu. Béylece, Akdeniz limanlari ile ipek ve Baharat yollar1 énemini kaybetmis oldu. (Sahin,
2014)

2.3. ipek Yolu

Bu yol, ismini kervanlarin tasidigi ve Bati’min ihtiyaci olan ipekten alir. Ancak ipek diginda mallar da
tasinmustir. Ipek Yolu tek bir giizergahtan olusmazdi. Kara ve deniz yolu olmak iizere genelde iki yoldan
Akdeniz’e ulasmistir. Ancak doneme ve sartlara bagli olarak zamanla eklenen tali yollarla bir yol sebekesi
haline gelmistir. Cin’den baslayip iran ve Afganistan iizerinden Akdeniz’e ve oradan Bat1’ya ulasan hat en
eski giizergahtir. (Pamuk, 2007)
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Sekil 3. Eski ipek Yolu Giizergahlari .
Kaynak: Bilgehan Pamuk, “Ipek Yolu Ticareti ve Erzurum”, Tarih Incelemeleri Dergisi, Cilt.22, Say1.2, 2007, s.126.

Ipek Yolu ifadesi cok dnceleri kullanilmiyordu ve kaynaklarda da kayitl degildi. Yaklasik 150 y1l nce ortaya
¢ikmis olan “Ipek Yolu” tabiri, ilk kez Alman cografyaci ve jeolog Ferdinand von Richthofen tarafindan 19.
ylizyil sonlarinda kullanilmistir. (Yildirim, 2016)

Ipek Yolu kavrami kullanmilmadan 6nce ise rotalar daha ¢ok gecilen sehrin ad1, cografi olusum ya da yonlerle
ifade edilmistir. Ornegin; kuzey ve giiney rotalari, Turfan, Semerkant yolu ya da Taklamakan Colii gibi.
Aslinda Ipek Yolu’nun belli ve tek bir giizergahi yoktu. Dénemlere gére kullanilmis olan birden fazla giizergah
s6z konusuydu. Cin’in Gansu bolgesinden gecerek Pamir daglarini asip Afganistan’dan kuzey Iran’a,
Suriye’ye oradan da Anadolu tizerinden Akdeniz’e ulasan hat Avrupa’ya giden 6nemli glizergahlardan biridir.
(Bakire1, 2014)
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Kaynak: Muzaffer Bakirci, “Cografi Agidan Anadolu’nun Tarihi Ulagim Ag1 ve Ipek Yolu”, Avrasya Etiidleri, Say1.45, 2014, 5.68.

Ipek Yolu'nun tek bir hattan olusmadig1, donemlere gore yeni giizergahlarin eklendigi ve uzun bir yol ag1 ile
Ipek Yolu sisteminin ortaya ¢iktig1 yapilan arastirmalardan bilinmektedir. ipek Yolu ag1 kara yolunda, kuzey
ve giliney olmak {izere temelde iki ana koldan ve birgok ikincil yani tali hatlardan olusan giizergaha sahiptir.
Ipek Yolu’nun giiney/deniz yolu giizergahi olarak bilinen hatt:1 ise dogu ve bati olarak iki koldan olusur.
(Deniz, 2016)

Sekil 5°te Ipek Yolu’nun kara yolu giizergahlar1 verilmistir. Kuzey ve giiney iki ana giizergah ve tali hatlarla
toplam 6 hat gdsterilmistir.
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Cin’in Luoyang sehrinden baglayan kuzey yolu bati yoniinde devam eder. Xian (Sian)- Lanzhou-Wuwei-
Zhangye sehirlerini gecerek Taklamakan Coli’niin dogusundaki Dunhuang sehrine ulasir. Luoyang’dan
baslayan kuzey hatt1 Giiney Cin Denizi’nde Hong Kong’un Guangzhou Limani’nda giiney yolu/deniz yolu ile
birlesir. Kuzey giizergaht Dunhuang sehrinden kuzey, orta ve giiney yonlii olmak iizere ii¢ kola ayrilir. Kuzeye
giden kol Dunhuang sehrinden baslar. Anxi ve Hami sehirlerini gecerek Turfan, Manas, Shihezi, Esik,
Tokmok, Taskent ve Semerkand’dan Buhara’ya ulasir (Hat 1).

Orta kol ise, Dunhuang sehrinden baglayarak Anxi-Hami-Turpan iizerinden gecerek Urumg¢i’nin giineyine
ilerler. Daha sonra Korla (Kurla)-Kuga (Kucha)-Aksu iizerinden Kasgar’a uzanir (Hat 2).

Kuzey giizergahinin giiney kolu, Dunhuang sehrinden baglayarak Hotan ve Shache (Yarkent) {izerinden
Kasgar’a ulasir (Hat 3). Kaggar’da giiney ve orta kol birlegir (Hat 2 ve 3).

Kasgar’da birlesen bu iki hat kuzey yolu ile Semerkand-Buhara-Atirau (Atyrau) lizerinden Rusya’nin Astrahan
sehrini asarak Kuzey Kafkasya’da Stavropol ve Krasnador’a ulasir (Hat 4). Novorossiysk iizerinden
Karadeniz’in kuzeyinden Istanbul ve Canakkale bogazlarini gecerek Italya ve Roma kentlerine ulasir.

Ana kollardan giiney kolu, Kasgar’dan baslayip Pesaver (Peshawar)-Kabil ve Bamyan (Bamian) iizerinden
Tirkmenistan’a ve oradan Merv (Mary) sehrine ulasir (Hat 5). Merv’den kuzeye giden yol Tirmenabad
iizerinden Ozbekistan-Buhara’da kuzey yoluna katilir.

Merv’den Iran’a ilerleyen yol Meshed-Sabzewar-Sahrud (Shahrud)-Simnan (Semnan) {izerinden Tahran’a
ulagir (Hat 6). Tahran’dan ti¢ kola ayrilan yolun ilki kuzeyden devam ederek Karaj (Kerec)-Kazvin-Tebriz
iizerinden batida Van ilinden Anadolu’ya gecerken kuzeybatida Nahgivan’a ve kuzeydoguda Bakii’ye uzanir.
Ikincisi, Tahran’dan baslayip Save- Hamedan-Kirmansah iizerinden Bagdat’a ve Sam iizerinden Suriye-
Trablus’a ulasir. Ugiinciisii ise, Tahran’dan baslayip Kum-Arak-Hiirremadab iizerinden Basra Korfezine ilerler
ve burada giiney yolu/deniz yolu ile birlesir.

Anadolu’ya giden hat Erzurum’dan baslayip Erzincan-Giimiishane iizerinden Karadeniz kiyisinda Trabzon’a;
Erzincan’dan Sivas-Tokat-Sinop-Kastamonu-Bolu-Bilecik- Bursa-Kocaeli-istanbul-Edirne’den Balkanlar’a;
Sivas-Kayseri-Konya-Isparta’dan Antalya’ya Akdeniz kiyilarina; Burdur-Aydin iizerinden izmir’e Ege
kiyilarina uzanir. Buradan da Yunanistan ve Misir-iskenderiye limanlaria ve ardindan Italya-Giiney Avrupa
limanlarina gider. Gériildiigii gibi Ipek Yolu hatt1 birgok iilkeden ve bolgeden gecen kapsamli bir ulagim agidir.
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Sekil 5. Ipek Yolu Kara Ulagim Giizergahi
Kaynak: Taskin Deniz, “Yeni Umutlarin Isiginda Tarihi Ipekyolu Cografyas1”, Marmara Cografya Dergisi, Say1.34, 2016, 5.201.

Sekil 6’da Ipek Yolunun deniz yolu ulasim giizergahlar1 verilmistir. Dogu ve bati olmak {izere iki kol
mevcuttur.

Deniz yolu giizergahinin bati kolu, Akdeniz’de Roma ve Napoli limanlarindan baglayarak doguya dogru gider.
Misir-Iskenderiye Limani’ndan Siiveys Kanali ile Kizildeniz ve Aden Korfezi’ne gecer ve oradan Basra
Korfezi’ne gelen kuzey kol ile birlesir. Bu hat giiney de Somali-Mogadisu Limani’na da ugrar ve Pakistan’in
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Kara¢i Limani’ndan sonra Hindistan’in Bharuch (Bargosa) liman kentinden kuzey karayolu ile Vadodara-
Jhansi (Cansi)- Agra-Karnal-Patiala-Jammu (Jamu) tizerinden birlesir.

Dogu kolu ise, Giiney Cin Denizi’nde Guangzhou Limani’ndan baglar. Bangkok- Brunei lizerinden Malakka
Bogazin1 gecerek Hindistan’da Kolkota (Kalkiita) limanina ugrar. Buradan Bengal Korfezi’'nden gegip
Hindistan-Mumbai (Bombay) Limani’na ugrar. Bati kolu ile Kanbay Korfezi’nde Hindistan’in Bharuch liman
kentinde birlesir.

Sekil 6. Ipek Yolu Deniz Ulasim Giizergahi )
Kaynak: Tagkin Deniz, “Yeni Umutlarmn Is1gimda Tarihi Ipekyolu Cografyasi1”, Marmara Cografya Dergisi, Say1.34, 2016, s.202.

3. iPEK YOLUNDA TiCARET

Ipek Yolu’na adin1 vermis olsa da ipek bu yolda ticareti yapilan mallardan sadece biriydi. Basli basina bir ticari
iirlin olmasi haricinde birgok iiriiniin de hammaddesi olarak kullaniliyordu. Yogun bir sekilde ticareti yapilan
mallardan ipek, degerli taslar, kagit, baharatlar, porselenlerin yaninda hali ve kiirkler, camlar, hayvanlar da
vardl. Cin’den Akdeniz’e uzanan bu uzun yoldaki ticaret M.O. 4. yiizyildan M.S. 16. yiizyila kadar énemi
korumustur. (Cakan, 2007)

Ipegin dokunmasi ve Cin’in dogusu ayn1 donemlere denk gelmektedir. Ipegin dogusu, islenmesi ile ilgili gesitli
rivayetler vardir. Bunlardan birine gore, Cin imparatoru Huang-ti doneminde imparatorun bas cariyesi
tarafindan ipegin islenmesi ve metotlar1 bulunmustu. Hatta bu nedenle kendisine “ipegin atas1” anlamina gelen
Lei-tsu denmekteydi. Ancak ipegin iiretiminin artmasi, hatta vergi olarak verilen bir madde olmas1 ve resmi
bir kimlik kazanmasi gibi dnemli gelismeler Cin tarihinde Han hanedan1 zamaninda olmustur. Ayrica, ipegin
onemli bir madde oldugu devlet yoneticilerinin ipek giymeyi tercih etmesinden de anlasiliyor. Sarayin ig¢inde
ve disinda ipek giyen imparatorlarin hanedanlari, giic kaybettigi zamanlarda bile ipege taleplerinden
vazgegmedi, tersine artt1. Ipek elbiseleri seckinler giyiyordu ve kdyliilere yasaklanmisti. Zamanla saraym
disinda da ipekli elbiseler giyilmeye baslandi. (Tasagil, 2007)

Eski zamanlarda seyahatler ve savaslar hem kiiltiir hem de farkli liriinlerin aligverisi i¢in firsat saglamistir. Bati
ve Dogu diinyas1 arasinda yapilan savaslar, seyahatler araciligiyla ipek ve pek ¢ok {iriin iki diinya arasinda
hem tanindi hem de ticareti yapilmaya baslandi. ipek Yolu Dogu’daki iiriinler i¢in pazar bulma amacini
gerceklestirirken, Bat1 i¢in ise Dogu diinyasinin {irettigi kiymetli iiriinleri elde etme yolunda 6nemliydi.

Ipek iiretimi Cin’de dogmussa da zamanla baska bolgelere yayilmistir. Bazi kayitlar, Hintlilerin ipek
iiretiminden oldukga erken haberdar olduklarii sdylemektedir. Ipegi ve iiretim metotlar1 bilgisini disariya
¢ikarmak yasakti ve 6liim cezasi ile sonuglaniyordu. Ancak bir rivayete gére M.S. 419°da biitiin 6nlemlere
ragmen Cinli bir prensesin ipek bocegini saglarina saklayarak gizlice Hotan’a gotiirmesi sonucu ipek iiretimi
dgrenildi. Bundan sonra Bizans Imparatorlugu, Orta Asya ve Iran’da ipek {iretimine basladi. Ancak buralardaki
ipek Cin ipegi kadar kaliteli ve ucuz olmadigi i¢in bu durum Bati tilkelerini ipegi Cin’den almaya ve dolayisiyla
Cin’e giden ticaret yollarint kesfetmeye sevk etmistir. (Tezcan, 2014)

Ipek Yolu’nun 5 bin yillik kronolojisi Tablo 1’de verilmistir. M.O. 3000 yilinda ipek iiretimi ile baglayan M.S.
1900’lerde feodal rejime son veren Cin, Ipek Yolu tarihinde dnemli bir tlkedir. Ipegin anavatam ve Ipek
Yolu’nun ¢ikis noktasi olarak diinyada énemli bir yere sahiptir. Ipek Yolu tarihi boyunca ipek liretiminden
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kagit tiretimine, kiiltlirlerin yayilmasindan, pusulanin kullanilmasina ve ipek iiretiminin yayilmasina kadar
tarihteki bircok 6nemli olaya sahitlik yapmustir. Ipek Yolu hatti boyunca sehirlerden kalan tarihi eserler ve
kiiltiirler, yapilan icatlar, tarimsal gelismeler ve inanglar giiniimiize kadar etkisini siirdiirmiistiir. Oyle ki
giiniimiizde Ipek Yolu’na yeniden islerlik kazandirmak ve eski Ipek Yolu ruhunu yeniden canlandirmak icin
projeler iiretilmektedir. Ustelik projeleri sadece Asya iilkeleri degil Batili iilkelerde iiretmektedir. Kadim yolun
diinyaya ait bir miras olmasi ve yolun gectigi iilkelere ekonomik refah getirmesi bu girisimlerde etkili
olmustur.

Tablo1. Ipek Yolu’nun Uzun Tarihi (M.0. 3000-M.S. 1900)

M.O. 3000 Cin’de ilk ipek iiretimi

M.O. 1500 Bozkirlarda yari gécebe hayvancilik

M.O. 400 Yunan kiiltiiriniin Orta Asya’ya Yayilmast

M.0. 300 Cin’de ilk kagt iiretimi

M.O. 200 Hunlarin Orta Asya’da giiclenmesi ve Cin’in bati sinirlarina kadar yayilmasi
M.S. 1 Ipegin Roma’da goriilmesi

M.S. 200 Hanedanligin ¢6kiisiiyle Cin’in dagilist

M.S. 300 Ipekgiligin Ipek Yolu boyunca yayilmaya baglamasi

M.S. 500 Ipek boceginin Avrupa’da iiretimine rastlanmasi
M.S. 600 Ipek Yolu'nun altin gag1
M.S. 800 Cin’de ilk porselen yapimi, barutun icadi, pusulanin kullanilmaya baglanmasi

M.S. 1100 Italya’da ipek iiretimi ve dokumacilik faaliyetleri

M.S. 1200 Cin’de Ipek Yolu ticaretinin tekrar basarili olusu, Marco Polo’nun Dogu’ya gitmesi

M.S. 1300 Kuzeyde 3. Ipek Yolu’nun kesfi

M.S. 1400 Cin’in yabancilara kapiy1 kapatmasi ve Ipek Yolu boyunca ticaretin azalmasi

M.S. 1800 Alman bilim insam Ferdinand von Richthofen’in bu ticari yolu ilk kez “Ipek Yolu” olarak adlandirmasi

M.S. 1900 Cin devrimi-Cin feodal rejiminin sona ermesi, Avrupalilarin Ipek Yolu boyunca seyahat etmeye baglamasi
Kaynak: China Travel, “History of Silk Road”, http://www.chinatravelrus.com/silkroad/history.html

Tiiccarlar, kervanlar yiizyillar boyu Avrupa’dan Uzak Dogu’ya uzanan 12.000 kilometre uzunlugundaki zorlu
yollar1 asip ticaret yaptilar. Ipek Yolu boyunca birgok zorluklarla karsilastilar. Bu zorluklar sadece ¢éller,
bozkirlar ve dag engelleri gibi doganin fiziki engelleri degildi. Ayn1 zamanda yol boyunca hastaliklar,
haydutlar, savaslarla karsilasip miicadele etmek zorunda kaldilar. (UNWTO, 2006) Ipek Yolu’'nda tiiccarlar
ve kervanlar, yol boyunca karsilacaklari riskleri bilmeden seyahat ettiler.

Ipek Yolu’nda gesitli zorluklara ragmen insanlarin neden ticaret yaptig1 sorusunu sordugumuzda ihtiyaglarin
kendinde olmayan yerden temin etmekten ibaret olmadigini anliyoruz. Ayrica satin alinan degerli taslar,
baharat, ipek gibi mallar herkesin kolaylikla ulagsacagi ucuz mallar degildi.

Ustelik bunlar az bulunan ve beceri gerektiren iiriinler oldugu igin degerli ve liiks mallardi. Siradan insanlara
gore seckin insanlarin kendilerini digerlerinden ayirt etmek ve kendilerine siyasal deger katmak maksadiyla
kullanilirdi. Ayrica giyilen ipek kumaslar, takilan degerli taglar ve kullanilan gelismis silahlar siyasal gii¢ katan
unsurlardandi. (Haks6z, Seshadri ve lyer, 2014)

Dogu ve Bati arasinda koprii gorevi goren Ipek Yolu gectigi bolgelerde ekonomik kalkinmaya katki
saglanustir. Iipek Yolu sayesinde pek ¢ok kiiltiir hem ticaret yapns hem de kiiltiir akisini saglamistir. Yillar
icinde bu yolda devletler kurulmus ve ¢okmiistiir. Ayn1 zamanda Ipek Yolu hakimiyeti icin miicadeleler
verilmigtir. Asya’dan Avrupa’ya uzanan bu uzun yol giizergahinda hi¢ kuskusuz ki Anadolu’nun &nemi
biiyiiktiir. Cografi konumun getirdigi istiinliikler sayesinde ipek Yolu ve birgok ticaret yolunun merkezinde
yer almistir. (Giinel, 2016)

Bu durum bolgenin ekonomik diizeyinin ve refah seviyesinin artmasini olumlu etkilemistir. Kitalararasi koprii
konumunda olan Anadolu tizerinde bir¢ok devlet kurulmus, farkli din, dil, irk ve kiiltiirden insanlar yasamustir.
Bu nedenle zengin bir kiiltiir mirasina da sahiptir. Cografi konumu, iklim sartlar1 ve bereketli topraklariyla
dikkat ¢eken 6zellikleri istilalara agik bir bolge olmasina neden olmustur ve olmaya devam etmektedir.

4. TPEK YOLUNDA TASIMACILIK

Ticareti ve tagimaciligi birbirinden ayr1 degerlendirmek dogru olmaz. Tagimacilik ticaretin 6nemli bir
faktoriidiir. Aym1 zamanda gelismis bir tasimacilik sistemi medeniyetin gelisimi hakkinda bilgi verir. Bu
nedenle ikisi arasinda yakin bir iliski vardir. Gelistirilmis bir tagimacilik altyapisi sayesinde ticari faaliyetler
artabilir. Ipek Yolu, uluslararasi ticareti gelistirmede 6nemli ve tarihsel bir rol oynamustir.

Bu yolda ipek disinda baharattan cam esyalara, hayvanlardan, degerli taslara kadar pek ¢ok ticari meta kara ve
deniz yoluyla tasinmistir. Ipek Yolu ticareti karada kervanlar araciligiyla yapilmaktaydi. Degisen siyasi ve
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cevresel gerceklikler sebebiyle kervan yol giizergahlarinin donem doénem agilip kapanmasi ya da degismesi
soz konusu olmustur. Ancak Tarim Havzast ile siirli bdlgenin ¢evresindeki kuzey ve giiney yonli gegisler
Ipek Yolu’nun degismeyen olgusuydu. (Andrea, 2014)

Yollarin sinirhi olmasi, arazideki zorluklar ve engebeler tasimalarin tekerlekli araglara gore hayvanlarla
yapilmasina elverisliydi. Bu amagcla evcillestirilen at, katir, deve gibi hayvanlarla tasimalar yapiliyordu. Uzun
mesefeli tasimalarda develer tercih ediliyordu. Tasimacilik yontemini ve rotay1 malin tiirii, miktar1 ve yolun
mesafesi belirlerdi. Yolun zorlayict arazi yapisi ve iklim kosullari ile olasi hastalik ve haydut tehlikeleri gibi
riskler ticareti zorlayan unsurlardi. Bu nedenle Ipek Yolu’nda ticareti kolaylastirmak amaciyla kervansaraylar
ve kopriiler yapilmistir. (Haciahmetoglu, 2016)

Tiirkiye ve Anadolu kitalarin birlesim noktasinda koprii 6zelligi ile 6énemli bir konumdadir. Bu 6zelligi
tizerinde birgok uygarligin meydana gelmesi, ticaret ve gog¢ giizergahi olmasi etkili olmugtur. Anadolu’nun
cografi yapisi, iklimi, bu bolge insanini sosyal ve ekonomik agidan da etkilemistir. (Coban, 2013) Anadolu,
zengin bir kiiltiirel miras1 ve ticari ge¢misi giiniimiize miras birakmistir. Anadolu {izerinde de ticareti
kolaylastirmak ve tesvik etmek amagli kervansaraylar, kopriiler yapilmistir.

Eskiden beri ticaretin devamlilig1, yolcu ve kervanlarin giivenligi ve ihtiyacini karsilamak i¢in kervansaraylar
kurulmustur. Anadolu’da kervansaraylar Selguklu déneminden itibaren 30-40 kilometre mesafe arayla insa
edilmeye baslanmig Osmanli doneminde devam etmistir. Kervansaraylar da insanlar 3 giin boyunca iicretsiz
olarak konaklayip her tiirlii ihtiya¢larini giderirlerdi. Farkli kiiltiirlerden insanlar buralarda konaklayip mal ve
para miibadelesi yapilirdi. (Kan, 2007) Kervansaraylar ayn1 zamanda insanlarin farkli kiiltiirleri tanima ve
aktarmasinda da 6nemli bir rol oynamustir. Giiniimiizde ise, gezginlerin eserlerinden aktardiklar1 gézlemlerini
ogrenme imkani bulabiliyoruz.

Kervanlar, kara yolunda ticaret mali ve yolcu tasiyan at, katir, deve gibi yiik hayvanlari katariydi. Kervanlarin
yola ¢ikis zamam ve toplanmas ile ilgili uyulmasi gereken kurallar vardi. Istenildigi gibi hareket etmek
miimkiin degildi. Kervandaki insanlardan yol boyu olas1 anlagsmazliklar, giivenli yer se¢imi, masraflarla
ilgilenip idare edecek bir kervancibasi segilirdi. Genelde secilen kisinin tiiccar oldugu kervancibasinin bir veya
iki kisi yardimcisi olurdu. (Alkan, 2006)

Sekil 7°de Orta Cag’da Anadolu’da bulunan hanlari, kopriileri, kervan yollarini ve kervanlari gosteren gorsel
yer almaktadir. Kervan yollar1 iizerinde belli araliklarla ingsa edilmis hanlar, kopriiler goriilmektedir. Kuzey
ve giiney yoniinde han ve kopriilerin belli noktalarda fazlalastig1 dikkat cekmektedir. Ozellikle giiney ve kuzey
yoniindeki giizergahlarda 6nemli noktalar olan Kayseri, Nevsehir, Aksaray, Konya, Karaman, Sivas, Tokat,
Malatya, Amasya, Kiitahya ve Afyon sehirlerinde belirgin bir sekilde goriilmektedir.

Sekil 7. Anadolu’da Ortagag’da Kervan Yolari, Kervanlar ve Kopriiler
Kaynak: Cevre ve Kiiltiir Degerlerini Koruma ve Tanitma Vakfi, “Ipek Yolu-Kiiltiir Yolu” http://www.cekulvakfi.org.tr/proje/ipek-
yolu-kultur-yolu
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5. SONUC ve ONERILER

Gerek gegmiste gerekse glintimiizde tlkeler gesitli yol baglantilari ile birbirlerine aglarla baglanirlar. Karsilikli
ticari iligkilerde bulunurlar. Tiim bu karsilikli aligveris siirecini kolaylastiran, kisaltan, maliyeti azaltan ve
merkez olma cabasi yolunda yol aglarina dahil olur ve gelistirirler. Bu nedenlerle ticaret ve tagimacilik,
birbiriyle dogrusal yonde gelisme gosteren iki dnemli alandir.

Ticari merkez olma yolunda ¢abalayan tilkelerin tagimaciligi ve ticareti kolaylastiran, ticaret artisina imkan
saglayan uygulamalar iirettiklerine sahit olmaktay1z. Uretilen gesitli projeler, yapilan yollar, ikili ve coklu iilke
yol baglantilar1 bunu kanitlamaktadir.

Modern yollardan tarihi yollara incelendiginde hakim iilke olma ve ticari yolu kendi iilkesine ¢ekme ¢abasi
goriilmektedir. Uzun yillar insanliga hizmet eden Ipek Yolu bunun en énemli &rneklerinden biridir.

Siyasi ve yeni yerlerin kesfi gibi nedenlerle 6nemini yitirdigi donemler olsa da bir¢ok devletin girisimiyle
yeniden canlandirma calismalart mevcuttur.

Ipek Yolu, ticaretin dnemli bir sembolii haline gelmis sosyal, ekonomik ve kiiltiirel olarak diinya insanligina
katki saglamistir. Sadece ipek degil, baharattan, degerli taglara pek ¢ok meta bu yolda taginmistir. Ticarette ve
tagimacilikta yiizyillarca 6nemli bir giizergah olarak kullanilmistir.

O giinden bugiine degismeyen ticaret ve yollarin 6nemi olmustur. Bugiin iiretilen proje ve yol aglarma
baktigimizda hakimiyet ve kolaylagtirma diigiincesi ile ekonomik refahi artirma amaci tasimaktadir. Tiim
bunlar ticaret ve yollarin birbirini destekleyen ve paralel gelisen alanlar oldugunu gostermektedir.

Tarihten glinlimiize kalan bu kadim yolun diinyaya, insanliga mal olmus ve hizmet etmis degerli bir miras
oldugu mesajidir.
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